Mobilita e ambiente

Valcamonica e Sebino
saranno i primi in Italia
Dal 2023 la sostituzione
di 14 convogli e 40 bus
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® La Valcamonica sara la pri-
mavalleitaliana conil traspor-
to pubblico ad emissioni zero.
Niente piu idrocarburi per i
convoglidi Trenord e gli auto-
bus di FNMAutoservizi. Via
diesel e benzina: arrva l'idro-
geno. Si comincia con i primi
sei treni nel 2023 per completa-
re 'operazione entro il 2025,
rnnnovando i restanti otto tre-
niincircolazione e laquaranti-
nadiautobus. Un investimen-
to per l'energia pulita da
250-300 milioni deciso dal
gruppo FNM sulla Bre-
scia-Edolo, che comprende
anche la costruzione degliim-
pianti di produzione, stoccag-
gio edistribuzione dell'idroge-
no. Almeno tre. Il primo sorge-
ra a Iseo fral'anno prossimo e
il 2023 nei pressi della stazio-
ne, nell'area deposito di Tre-
nord, dove oggi si effettua il ri-
fomimento dei treni diesel.
Lanovita, che hal'ambizio-
ne dirappresentare un model-
lo per I'Ttalia, & stata annuncia-

ta ieri dai vertici di FNM dopo
avere ottenuto il via libera dal
Consiglio di amministrazione
dell’azienda.ll progettocamu-
no-sebino si chiama H2iseO.
Il partner che fornira i treni &
la societa Alstom (presente in
sessanta Paesi, otto gli stabili-
menti in Italia), pioniera nel
settore. In Germania dal set-
tembre 2018 circolaunconvo-
glio firmato
Alstom, il primoali-
mentato a idroge-
no nel mondo. Un
altro viaggia in Au-
stra, un terzo & in

E prevista

la costruzione
di tre impianti
di produzione
Il primo a Iseo

Il progetto Hydrogen Valley di FNM costera 300 milioni

La Brescia-Iseo-Edolo
diventera green:
nel 2025 zero emissioni
conitreni a idrogeno

Si tratta di treni, ha spiegato il
direttore di Alstom Italia, Mi-
chele Viale, «costruiti con ma-
teriale riciclabile fino al 95%».
Sbuffera soltanto vapore ac-
queo, con un basso consumo
diidrogeno e «avra prestazo-
ni uguali aquelle deitreni die-
sel corendoa 140 km/h». Nel
frattempo sararealizzatol'im-
pianto di alimentazione di
Iseo, che produrra 800 chili di
idrogeno al giorno. Un paio
d’anni per mettere a regime la
novitae arriverannoglialtriot-
to convogli, con I'impegno di
FNM ad estendere la soluzo-
ne idrogeno al trasporto pub-
blico locale, cominciando dai
40 mezzi di FNMAutoservizi, e
la possibilita di aprire all’ utiliz-
zo da parte della logistica pri-
vata.

Gliimpianti.In con-
temporaneasaran-
no costruiti altriim-
pianti per garanti-

fasedicollaudoin , re il fabbisogno di
Olanda. nell’area 2.000 chili di idro-

deposito Trenord geno al giorno.
| tempi. H2iseO «Stiamo ragionan-

prevede due fasi. Sulla Bre-
scia-Edolo (linea non elettrifi-
cata) sonoinservizio 14 trenia
motore diesel. FNMhadelibe-
rato l'acquisto dei primi sei a
idrogeno conl'opzione per al-
triotto. Unimpegno economi-
co di 160 milioni (a cui biso-
gnaaggiungereicostidegliim-
pianti di alimentazione e delle
relative infrastrutture). Saran-
no consegnati entro il 2023
per essere affidati a Trenord.

doconchiavviarela collabora-
zione», haspiegato il direttore
diFNM (oltreché amministra-
tore delegatodiTrenord), Mar-
co Piuri. «In Valcamonica ciso-
no diversi possibili partner,
Edison, Enel, A2A...». La scelta
del gruppo FNM di puntare
sulla Valcamonica (e sul Sebi-
no) come Hydrogen Valley & le-
gataalle caratteristiche dellali-
nea. «Euntracciato a sé stante
in un contesto isolato, defini-
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Andrea Gibelli.
«ll progetto consentira un viaggio
aimpatto ambientale zero»

Marco Piuri.
«l treni aidrogeno proiettano
Valcamonica e Sebino nel futuro»
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Michele Viale.

«l nuovi treni a trazione idrogeno
sono costruiti conmateriale
riciclabile al 95 per cento»

Il passato. | 14 convogli diesel della Brescia-Edolo saranno sostituiti

to, dove poter sperimentare
questa nuova tecnologiar», ha
spiegato Piuri. L'iniziativa &
stata concordatasia con il Mi-
nistero delle Infrastrutture
che con quello dello Sviluppo
economico, anche perché
FNM contadiaccedere arisor-
se del Recovery Fund.

Fontana. L'azienda ha avviato
un’opera di decarbonizzazio-
neconl'acquistodi 176 retisul-
larete. «La svoltagreen diTre-
nord - ha proseguito I'ammini-
stratore delegato, Piuri - preve-
deinoltre che, entro il 2023, en-
trino in servizio in Lombardia
i primi treni elettriciabatteria,
che sostituiranno i vecchi die-
sel». Questi treni ad accumula-
tore hanno una autonomia di
40 km (mentre quelli aidroge-
no di cento) e sono una solu-

zione green sulle linee minori
nonancor elettrificate (instal-
lare la rete costa 2 milioni al
chilometro).

L'azionista di maggioranza
di FNM é la Regione (al 57%, il
15% e di Fs, il resto di vard so-
ci). Il governatore lombardo
hacommentato inmodo posi-
tivo l'operazione Hydrogen
Valley. «La scelta di puntare
suitreniaidrogeno - hasottoli-
neato Attilio Fontana - & uno
sguardo verso il futuro, versoil
Green New Deal voluto
dall’Europaeverso untraspor-
to ecosostenibiles. Partendo
da queste iniziative «si deve
iniziare a progettare e pro-
grammare la Lombardia
post-Covid, la Lombardia del
2050 che guarda al futuro par-
tendo dalla tecnologia e dall’
innovazionen». //



